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competizioni F2D. 1l regolamento impone che, se al modello vengono tagliati i cavi, il motore si deve spegnere
entro 3 secondi dal fly-away. Se il sistema di spegnimento (shuf-off) non & efficace, il concorrente viene
squalificato, in quanto il suo modello pud costituire pericolo a persone e cose.

Essendo il primo anno di utilizzo dello shur-aff. in campo si & vista tutta una serie di dispositivi auto costruiti o
prodotti in piccola serie sia dai vari piloti che dagli addetti ai lavori: tanto per citarne qualcuno, ¢’era il modello
elettronico di A. Prokofiev, con valvola di chiusura sull’aspirazione ed interruttore di spegnimento sulla manetta,
c’erano i vari modelli “swing arm”, 0 a pendolino, i guali chiudono il tubicino di alimentazione al cessare della
centrifuga presente in volo, e ¢’era anche lo shur-off creato dall’italiano E. Mancini, con squadretta di comando
maobile e molle di richiamo per chiudere il tubicino di alimentazione. To ho usato il sistema realizzato da mio Papa
del tipo “string inside the wing”, stessa tipologia utilizzata dai Russi, con molla di richiamo in acciaio auto
costruita che strozza il tubicino e seconda squadretta di comando per mellere in tensione, al decollo, 1 cavi interni
all’ala e consentire il normale pilotaggio durante il volo.

Chi volesse curiosare tra 1 vari tipi di shur-off oggi utilizzati nel combal pud consultare il silo internet aggiornato
da Henning Forbeck, il quale & stato tra 1 primissimi a sviluppare gh shut off; I'indirizzo € il seguente:
wwrw [2d.dk/shutoff/shutoff.htm

(Quest” anno 1'ltalia & tomata a casa dalla competizione europea con ben tre medaglie vinte su due categorie
presenti, tutte conguistate da noi piloti junior: oro in F2B per Maurizio Milani (con un quinto posto assoluto),
bronzo sempre in F2B per Marco Valliera ed argento nell’ F2D conquistato dal sottoscritto.

Mi sento in dovere di ringraziare il nostro caposquadra Luigi Lanzoni, per la costante presenza in tutte le nostre
batterie, sempre pronto quando serviva. Ha saputo ben organizzare il “dietro le quinte™ della competizione, da tutti
gli italiani definito “Casa Italia”, allestendo anche un gazebo con tutti ghi ordini e gli orari di lancio per le due
categorie.

Un ringraziamento particolare va anche ai miei preziosi meccanici, Maurizio Anastasi ¢ mio padre Orazio, 1 quali
hanno sempre svolto il loro lavoro egregiamente, effettuando dei pit-stop velocissimi, della durata di pochi
secondi in ognuna delle sei batterie disputate, giusto il tempo necessario per meitere in moto (Papa). prendere la
coda, se necessario, dall’altro modello (Maurizio) e decollare nuovamente, senza perdere secondi preziosi a terra.

GIUSEPPE MOTTA

Un nuovo motore:

IL PARRA 2,5 DIESEL

| panorama motoristico del settore VVC negli ultimi anni si ¢ allargato molto ed ¢ decisamente

piacevole constatare che ¢’€ chi ci crede davvero, tanto da iniziare la produzione di un nuovo
motore destinato a categorie meno usuali rispetto a quelle classiche. Alberto Parra ha iniziato a
produrre il Parra 2,5 diesel, motore insolito sia
perché & un diesel sia perché, malgrado la cilindrata
tipica dei motori destinati ai pil spinti racer o
combat, ¢ un motore che si1 presta bene alla
competizione cosi come all’uso sui modelli sport o
da allenamento. Si presenta come un propulsore di
prestazioni elevate ¢ che potrebbe essere preso in
considerazione per motorizzare categorie di racer che
prevedono I'uso di un motore unico al fine di
livellare le prestazioni. In questo ambito, la facile
reperibilita, il prezzo abbordabile e la disponibilita di
ricambi, potrebbero “togliere dalle spine™ molti
modellisti che non sono in grado di costruire bielle,
pistoni e quant’altro, come gia avviene nel GIP46.







